Berblingers Absturz

Im Gegensatz zu den Gertichten, die spater
in der Stadt umgingen, hatte der Kénig an
diese Gabe keineswegs die Bedingung ge-
kniipft, dass Berblinger seinen Versuch wie-
derholen musse. Doch der trat tags darauf —
der Konig war bereits abgereist — erneut an,
diesmal vor des Kénigs Bruder, der angeblich
weniger verstandnisvoll auf Berblingers neuer-
liches Zogern reagierte als Friedrich,

Denn wenn die Fltigel jetzt auch repariert
waren: Im Gegensatz zum Versuchsgelande
am Michelsberg fehlte tiber der Donau

der Aufwind. Berblinger wird das wohl ge-
spurt haben, aber die Gesetze der Thermik
waren damals noch unbekannt. Ob er den-
noch freiwillig sprang oder ob ihn, wie be-
hauptet wird, ein Polizeidiener gestoBen hat:
Berblinger stiirzte wie ein Stein ins Wasser,
aus dem ihn ein paar Schiffleute retteten.
Die Reaktionen waren gnadenlos — und zwar
nicht nur seitens der biedermeierlichen Spie-
Ber in Ulm, die ja schon immer gewusst hat-
ten, dass der Mensch nicht fliegen kann.
Auch jene, die dem Fortschritt gegentiber
offen waren, duBerten vernichtende Kritik,
etwa die National-Zeitung der Deutschen.
Die schrieb einen Monat nach dem Fehlstart
tber Berblinger: In der That scheint er weder
theoretische Kenntnisse, noch mechanisches
Genie zu besitzen. Sie berichtete Uberdies:

Er wird mit einer Menge von Spottliedern
gegeiBelt.

Berblingers Absturz war also nicht nur ein
physischer, sondern auch ein gesellschaftli-
cher. Hatte er eben noch so hohen Kredit
genossen, dass man ihn wiirdig befand, die
Stadt mit seiner Darbietung dem Konig zu
empfehlen, so war er von einem Tag auf den
anderen in seiner Heimatstadt unméglich
geworden. Der vierfache Familienvater ist
damals vermutlich fur eine Weile aus Ulm
geflohen. Das ist aus einer Annonce seiner
Frau zu schlieBen, die durch Erteilen von Un-
terricht im WeiBnéhen wohl den Unterhalt
der Familie sichern wollte.

... und personlicher Ruin

Berblinger hatte seine Kundschaft und damit
seine Existenzgrundlage verloren. Aus einem
Stadtgerichts-Protokoll vom 15.Februar 1812
wissen wir, dass er als Regiments-Schneider in
den Dienst des in Ulm stationierten Kénigli-
chen Cheveaulegers-Regiment Nr.1 trat. Zur
Ehrenrettung Ulms sei festgestellt, dass in
dem Zeugnis, das Berblinger hierfuir benotig-
te, ihm auch damals noch mehrere sehr ange-

sehene Persénlichkeiten der Stadt bestatigten,

seine Profession gut zu verstehen und ein er-
finderischer Kopf zu sein. Dass er kein Vermo-
gen habe, ist dem Schrieb ebenfalls zu ent-
nehmen. Daran durfte sich nichts mehr
geandert haben. Berblingers weiteres Elend
ist aus diversen Annoncen und amtlichen Pro-
tokollen nachzuvollziehen. Er hat sich dem
Nichtstun hingegeben, hat sich dann wieder
zu einem Neubeginn emporgerappelt, wollte
spater erneut bei einem Regiment als Schnei-
der dienen, ist aber schlieBlich als Spieler und
Trinker und als , civiliter mortuus*, als ge-
scheiterte Existenz, in die Akten eingegangen.
Seine Frau Anna starb 54jéhrig im Mérz 1820
an ,Abzehrung"”.

Noch ein zweites Mal versuchte Berblinger ei-
nen Neuanfang, bot per Inserat seine Dienste
als Schneider und Tapezierer an, wollte sogar
Lehrbuben einstellen. 1822 heiratete er aber-
mals. Mit seiner zweiten Frau, die aus der
Schweiz stammte, hatte er zwei Kinder, die
aber bald starben. Die Not verlieB ihn nicht.
Als er sonst nirgends mehr unterkam, zog er
zu seinem Bruder Daniel in die Hafengasse.
Am 28. Januar 1829 starb Albrecht Ludwig
Berblinger im Ulmer Spital an Abzehrung. Er
war 58 Jahre alt geworden. Wo sein Grab ist,
weiB niemand. Sein Flugapparat soll, mindli-
cher Uberlieferung zufolge, noch viele Jahre
in einem Haus bei den alten Réhren, nahe des
Stadtbades, auf dem Dachboden aufbewahrt
worden sein.

Berblinger-
Wettbewerb
1986

Spate Anerkennung

Doch Berblinger hat die Dichter und Denker
nicht mehr ruhen lassen. Waren es zunéchst
die Verfasser ignoranter Spottverse gewesen,
die sich mit seiner Person auseinandersetzten,
dann traten allméhlich andere hinzu, welche
sich der Tragik des Falles annahmen. Der Inge-
nieur und Schriftsteller Max Eyth schlieBlich
hat Berblinger in seinem 1906 erschienenen
Roman Der Schneider von Ulm ein zweibandi-
ges Denkmal gesetzt. Der Untertitel lautet:
Geschichte eines zweihundert Jahre zu frih
Geborenen. Nachdem schlieBlich Literaten
samtlicher Gattungen, Komponisten und
auch Filmemacher den verkannten Schneider
rehabilitiert hatten, folgten die Flieger.

Nach einzelnen Bewei-
sen der Tauglichkeit sei-
nes Apparates wider-
fuhr Berblinger 1986

g die bisher groBte flug-
technische Rechtferti-
gung: Anlésslich der
175. Wiederkehr des
bewussten Datums ver-
anstaltete die Stadt Ulm
am Schauplatz des da-
maligen Geschehens einen Berblinger-Flug-
wettbewerb. Trotz der bekannt widrigen ther-
mischen Verhéltnisse an jenem Ort gelang es
schlieBlich einem Teilnehmer, Uber die Donau
zu segeln. Damit war der Ruf des Schneiders
endglltig gerettet, wenn auch fiir ihn ent-

1 schieden zu spat.
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Der Schneider von Ulm ...

.. D'r Schneider von Ulm
hat's Fliega probiert,
No hot'n d'r Deifel
en d' Donau nei g'fiihrt.

So lautet der geldufigste Spottvers auf den
Mann, der mit biirgerlichem Namen Albrecht
Ludwig Berblinger hieB. Im Umgang mit ihm
offenbart sich eine spezielle Ulmer Schizo-
phrenie: Als Ulmer Schneider ist er eine Figur
der lokalen Folklore. Die hat ihn nie als Helden
der Luftfahrt, sondern stets als abgesturzten
Spinner und Witzfigur behandelt. Hingegen
ist der Erfinder und Konstrukteur Albrecht
Ludwig Berblinger langst rehabilitiert.

Die Wissenschaftsstadt UIm lobt seit 1988 in
regelméBigen Abstanden einen Preis aus zum
Gedenken an den Mann, der als erster Gleit-
flieger in die Geschichte der Luftfahrt einge-
gangen ist. Der ,Berblinger-Preis” soll Flug-
zeugbauer in aller Welt dazu anstiften, ihre
Kreativitat auf Verbesserung der Sicherheit,
Umweltvertraglichkeit, Aerodynamik, Bauwei-
se und Wirtschaftlichkeit zu konzentrieren.

Im Jahr 1996 fand im Namen des Schneiders
von Ulm der weltweit erste Wettbewerb mit
solargetriebenen Flugzeugen statt, das
.Berblinger-Solar-Vergleichsfliegen”. Und
seit 1998 stiftet die Deutsche Gesellschaft
fur Luft- und Raumfahrtmedizin (DGLRM)
allighrlich zur Férderung des wissenschaftli-
chen Nachwuchses in ihren Disziplinen den
+Albrecht-Ludwig-Berblinger-Preis”.

Wer war dieser Albrecht Ludwig Berblinger?
Schneider war er von Beruf, nicht aus Beru-
fung. Geboren ist er am 24. Juni 1770 als
siebtes Kind seiner Eltern. Der Vater starb, als
Albrecht Ludwig 13 Jahre alt war. Der Bub
kam ins Waisenhaus. Es war der Waisenvater,
der auf die Idee kam, ihn in eine Schneider-
lehre zu schicken. Berblinger selbst hatte
dazu keinerlei Neigung verspirt. Er war
vielmehr der Mechanik zugetan

.. Schneidermeister und Erfinder ...

Wenn das Schneiderhandwerk auch nicht sein
Traumberuf war, so war Berblinger darin den-
noch recht erfolgreich: Bereits mit 21 Jahren
wurde er Meister — vier Jahre vor dem daftir
vorgesehenen Alter.

Seine Erfindungsgabe stellte er unter Beweis,
als er dem Invaliden Elias Schlumperger buch-
stablich wieder auf die FuBe half. Diesem
Stadtsoldaten hatte im Juli 1807, als die Ulmer
Napoleons Sieg in der Schlacht bei Friedland
feierten, ein explodierender Boller den FuB
weggerissen. Damals wa-
ren als Prothesen noch hél-
zerne Stelzen tiblich
Berblinger aber baute
Schlumperger 1808 eine

L kinstliche FuBmaschine”,
die tatséchlich wie ein Bein
aussah und - Vorfahrin der
heutigen Prothese — sich in
den Gelenken bewegte.

Da Ulm von 1802 bis 1810
zu Bayern gehorte, wandte
sich Berblinger mit seiner
Bitte, sich diese Erfindung
.~ autorisieren und sie im
ganzen Land bekanntge-
ben zu lassen, an den bayerischen Konig.
Die entsprechende Genehmigung
hatte in jenen kriegerischen Zeiten,
in denen Tausende von Soldaten zu
Kriippeln geschossen worden waren,

Ul sen 24 drit

... trdumt vom Fliegen

Berblinger hatte sich also mittlerweile in den
Traum vom Fliegen verbissen, und zwar, wenn
man verschiedenen Gewéhrsleuten glauben
darf, mit Erfolg: Mit einem selbstgebauten
Flug-Apparat soll der Schneidermeister am
Michelsberg von Gartenhaus zu Gartenhaus
geschwebt sein. Sicher waren es keine groBen
Spriinge, aber es waren die ersten Gleitfliige
in der Geschichte der Luftfahrt.

Naturlich war seine Konstruktion keine isolier-
te Entwicklung. Die Fliegerei lag sozusagen in
der Luft, und in Wien hatte bereits der dort
ansassige Uhrmacher Jacob Degen mit Unter-
stitzung des Kaiserlichen Hofes und der Wie-
ner Universitat Flugversuche unternommen.
Berblinger hat mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit Degens Flugapparat ge-
kannt, vermutlich auch dessen Form tber-
nommen, dann aber das Prinzip verandert:
Wollte Degen sich durch Flugelschlagen in die
Lufte erheben, begnugte sich Berblinger mit
dem schlichten Hinabgleiten von einem er-
hoéhten Ausgangspunkt, das spéter, anno
1896, auch Otto Lilienthal praktizieren sollte —
allerdings erfolgreicher.

Berblinger selbst hat keine Konstruktions-

zeichnung seines Gerétes hinterlassen.

Ob der bekannte Stich von Johannes Hans,

der Berblingers Flugel von vorn und von oben

zeigt, lediglich von den sehr &hnlichen Dar-
stellungen des Degen’schen

[Stene FlugNatdine.] Nady Fluggerates abgekupfert ist
be in der Feit mebrerer Mo oder ob er Berblingers Wei-

das Einkommen des auch so schon
recht erfolgreichen Schneidermeisters
gewiss betrachtlich erhoht. Doch der
Allerdurchlauchtigste Konig lehnte
ohne nahere Begriindung ab.

Womit sich Berblinger in der Folge
befasst hat, erfahren wir aus der
folgenden Annonce, die er am 28
April 1811 in der ,Schwabischen
Kronik” veréffentlichte:

inmwendung eines caftlofen
Techanit, bat dec Untergeichnere
cﬁ xs.\hm qcbr.\dyv, cine RlugMWafchine su cefinden,
mit dec er in cinigen Tagen bier in Ut feinen
fiuch madyen wird, an deffen Gelingen

\‘47 tinyite mebrerer Kunftoers

7 it bic Mafdyine 1
den I«& ms Brnudyﬂ, der nebft der &mnb( in
biefen Biattern_vorher genan_angeieigt weeden
wird, bice im Saale ded GatHofs jum goldencin
Kreuy Jedem sur 2nficht wnd gur Frifung auds
gefteit.” — Berblinger

terentwicklung naturgetreu
wiedergibt, dartiber streiten
sich die Experten.

u,lwwa T AT .[' ififliger inseiner Pisiti &Ja‘ z(ﬁp
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Um die Zeit, in der Berblinger seinen ersten
Flugversuch starten wollte, sollte der
wiirttembergische Konig Friedrich I. nach
Ulm kommen. Man schrieb das Jahr 1811,
Ulm war im Jahr zuvor wiirttembergisch
geworden und sah nun dem ersten Besuch
des neuen Landesvaters entgegen. Was
konnte man diesem Spektakuléreres bieten
als einen Flug? Also wurde Berblingers
Vorhaben auf den Termin gelegt, da der
Konig in Ulm weilte: auf den 30. Mai. Natur-
lich wollten die Ulmer vor ihrem neuen Souve-
ran gldnzen und sich keinesfalls blamieren
Daraus folgt, dass das Gelingen des Fluges als
sicher galt. Vermutlich war daftir nicht nur
Berblingers guter Ruf als Schneider und Me-
chaniker ausschlaggebend, sondern es hatten
sich wohl auch seine Gleit-Ubungen am Mi-
chelsberg herumgesprochen.

Aus den dabei gewonnenen Erfahrungen
durfte Berblinger die Hohe seiner Absprung-
Basis errechnet haben. Denn auf die Adler-
bastei, die sich 12 Meter hoch senkrecht tber
der Donau erhob, lieB er noch ein 7 Meter
hohes Geriist stellen. Somit wollte er aus

19 Metern Hohe die Donau tberfliegen. Bis
zum Schwal auf der Insel waren es 54 Meter,
bis ans Ufer 64 Meter. Doch als er springen
sollte, wurde er unsicher, prifte das bereits
angelegte Gerat: Statt zu fliegen, sah man ihn
bloB tanzen. Dann erklérte er, es sey an einem
Flugel etwas gebrochen, und heute kénne er
nicht fliegen, berichtet eine Zeitung.

Der Kénig zeigte sich nachsichtig und schenk-
te Berblinger 20 Louisdor, verbunden mit der
Erklérung, dass jede Erfindung zu weiteren
Fortschritten aufgemuntert werden musse,
wenn sie auch gleich im Entstehen den Erwar-
tungen nicht entspreche.



